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1. Wprowadzenie

Rozwdj ruchu turystycznego zal ian zachodzacych w transpor-
cie. Jednoczesnie Srodek transportu § pewnym stopniu o profilu turysty,
jego zainteresowaniach joraz poziomie zamoznosci. Tym samym przygotowywany
w regionie produkt turystyczny &usi odpowiadac typowi turysty, ktéry wybrat
konkretny rodzaj transportu.

Region Matopolski, bogaty zardwno w zabytki kultury, jak i walory antro-
pogeniczne, stanowi interesuj chr & mﬁ kﬂaz zagranicznych.
Powszechnie negatywnie ocenia E %) a ard potaczen kole-
jowych zniechgca goSci zagranicznych do wyboru tego rodzaju transportu. Alter-
natywg-jest dla nich transport létniczy, z ktérym wigze si¢ obecnie najwigcksze
nadzieje na zwigkszeni @Wﬁéa lotnicza stala si¢ jeszcze bar-
dziej konkurencyjna w momenci€, gdy na polskim rynku pojawili si¢ przewoznicy
z segmentu tanich linii lotniczych (Low Cost Carrier — LCC). Stanowi to ogromne
wyzwanie dla regionalnego portu lotniczego w Krakowie, ktéry-obstuguje ruch
pasazerski Matopolski.

Celem artykulu jest okreSlenie roli Migdzynarodowego Portu Lotniczego
Krakéw-Balice w ksztattowaniu dynamiki ruchu turystycznego w Matopolsce.
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2. Lotnicze ustugi transportowe i ich rola w rozwoju turystyki

Historie turystyki w XIX i XX w. mozna podzieli¢ na pig¢ okreséw, ktérym
przypisuje si¢ dominujace w danym czasie $Srodki transportu'. Sg to: okres przed-
industrialny (do 1840 r.), okres kolei zelaznej, okres samochodéw, okres samo-
lotéw oraz, majacy swoj poczatek w ostatnich latach, okres cruisingu na statkach
morskich (por. rys. 1).

W dawnych czasach przemieszczano si¢ z wykorzystaniem powozow konnych.
Wraz z rozwojem silnikéw parowych turySci pragnacy odwiedzi¢ nowe miejsca

korzystali z rewolucyjnej jak na owe czasy kolei. Rozwéj komunikacji samochodowe;j
w latach miedzywojennych byt no dla branzy turystycznej — przy-
czynit sie do rozwojusieci moteli, jijoraz cafej infrastruktury

drogowe;j. Na silniejs
wplyneto w okresie
organizatoréw wyjaz
pansji ruchu lotnicze

oddziatywanie tego Srodka tra rtu na rozwoj turystyki
wojennym coraz czestsze wykorzystanie autokar6w przez
OW grupowyc eSnie Swiat znajduje si¢ w fazie eks-
oraz mody rskimi statkami wycieczkowymi,

\

Okres kres kolei Okres

Ok isi
przedindustrialny zelaznej ANOIOtGW. €S cruisingu

Rodzaj Srodka transportu

1840 1. Lata 20. XX w. Lata 60. XX w. Lata 90. XX w. Czas
/

Rys. 1. Okresy w histo * ne zaninujqcym Srodkiem transportu
Zrédto: opracowanie wlasne a podstawie: J.R. Walker, op. cit., s. 49-50.

Lotnicze tstugi transportowe’ (LUT) zaczeto wykorzystywaé na wicksza skale
na poczatku lat 50. XX w.?> W _nastepnych dziesigcioleciach rozwoj technologii
pozwolit na budowe samolotéw pojemniejszych, o coraz-wiekszym zasiggu. Dobra

I J.R. Walker, Introduction to Hospitality, Prentice Hall, New Jersey 2002, s. 49-50.

2 Transport lotniczy oraz lotnicze ustugi transportowe rozumiane sg jako transport pasazeréw
(bez transportu towarowego — cargo).

3 R. Sterzenbach, R. Conrady, Luftverkehr. Betriebswirtschaftliches Lehr- und Handbuch,
Oldenbourg Wissenschaftsverlag, Miinchen 2003, s. 22.
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koniunktura w lotnictwie cywilnym w Stanach Zjednoczonych oraz sprzyjajace
warunki rynkowe (duzy obszar kraju skfaniajacy do lotéw samolotem, rozwiniety
przemyst budowy samolotéw, wolny rynek w transporcie powietrznym itp.) spo-
wodowaly, Ze najwigkszymi liniami lotniczymi na §wiecie sa obecnie potentaci
amerykanscy (por. tabela 1).

Tabela 1. Ranking linii lotniczych w 2004 r.

Praca . Load
A\ . Liczba pasa- ¢ Flota
Lp. Linia lotnic przewozowa | . factor
zeréw (pax)* (W szt)
(W %)
1 | American Airlines (U 74.8 690
2 | United Airlines (USA) 79,2 446
3 |Delta Air Lines (USA) 74,7 475
4 | Air France-KLM Group (Francja) 78,8 355
S | Northwest Airlines (USA) 554 436
6/ | British Airways (Wielka Brytania) 74.8 232
7 | Continental Airlines (USA) 77,6 354
8 | Lufthansa (Niemcy) 50,9 7, 74,0 223
9 [Japan Airlines (Japonia 59,5 674 212
10 | Southwest Airlines (USA) 85,9 70,9 69,5 422
99 | Polskie Linie Lotnicze LOT (Polska‘)T 6,8 39 | 74,1 39
4Pax — przyjety w branzy skrét okreslajacy mln pasazerow
b Load factor — wspétczynnik okres j to ie or molotach liczony jako
iloraz liczby sprzedanych miejsc pr e F
Zx6dto: Dziatalnosé linii lotniczych na Swiecie w 2 04 r —za qczmkl rok — Ranking linii lot-

niczych, Urzad Lotnictwa Cyw11neio W aule.gov.pl, 3.09.2006.

W 2004-1. wsrod d%@ @W@all znalazty si¢ trzy z Europy
(z Francji, Wielkiej Brytanii oraz Niemiec) i po jednej z Azji i Australii. Pozostale
to linie operujgce gtéwnie lub wytacznie na rynku amerykanskim i tam majace
swoje siedziby. Odzwierciedleniem tego faktu jest réwniez zestawienie pracy prze-
wozowe]j linii lotniczych wedtug pafistw (wyrazonej w'pasazerokilometrach; por.
tabela 2).

Rynek lotniczy zdominowany jest przez przewoznikéw amerykanskich, kté-
rzy realizujg ponad 1/3 pracy przewozowej na §wiecie. Silna konkurencja panu-
jaca od wielu lat spowodowata powstanie na rynku amerykafnskim w latach 70.
przewoznikéw dziatajacych w segmencie tanich linii lotniczych. Pierwszym z nich
byt Southwest Airlines, ktéry powstat w 1971 r., a jego szybki rozwéj spowodowat
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nagte pojawienie si¢ nasladowcow*. Z biegiem lat oferta tanich linii lotniczych
stala si¢ dostepna w innych panstwach Swiata, w tym takze w Europie (Ryanair,
1985 r.%), a w ostatnich kilku latach réwniez w Polsce.

Tabela 2. Pafistwa o najwigkszej pracy przewozowej (przewozy pasazerskie) linii
lotniczych realizowanej na ich terenie

Panstwo Pozycja w rankingu Przezzorﬁl dplilsélrirgréw / Egi?;;;@g:f;;@e(rg‘%)
USA 1 11644 33.8
Wielka Brytania 2 182,7 5,3
Chiny 3 5.1
Niemcy 4 49
Japonia 5 4,5
Polska 46 0,17

Zrédto: Dziatalnos¢ linii
Na catym $wiecie ustugi lotn fertg turystyczng realizowane sg
w nastgpujacych postaciach: ruc ularny), czarter, potaczenia regio-
nalne oraz tani przewoznicy®. Ruch olega na organizacji odlotéw i przy-
lotéw wedtug z gbry ustalonego rozktadu lotéw, loty ywajace si¢ w ramach
charteru na wynajeciu samolotu w celu przelotu grupy oséb do okreslonego miej-
sca. Wyrdzniajacym elementem potaczen regionalnych jest korzystanie z lotniska
do (startu i/lub ladowania), posiadajacego kategorig lotniska regionalnego. Tani
przewoznicy posiadajg nat EEJI( k tycznych i wyréznia-
jacych ich sposrdéd pozost o@ % str ich funkcjonowania’.
Naleza do nich: wykorzystanie ceny jako gféwnego instrumentu marketingu, kie-
rowanie si¢ minimalizacja kosztéw organizacjilotow, a takze niezawieranie'w ce-
nie dodatkowych ust [ Iu itku podczas lotu, prasy dla pasa-
zeréw, mozliwoSci zwrécenia biletu przed odlotem itp.). Ponadto preferowanym
lub wytgeznym kanatem dystrybucji biletéw lotniczych jest Internet. Czesto takze
wykorzystuje si¢ outsourcing oraz komunikacje internetowg (do dokonywania
rezerwacji, ogtaszania-promoc;ji itp.). Tani przewoznicy korzystaja gléwnie z dru-
gorzednych lotnisk ze wzgledu na nizsze opfaty, a tym samym koszty.

¢

4 Ibidem, s. 169.

> R. Doganis, The Airline Business in the 21st Century, Routledge Publishers, London 2001,
s. 160.

6 R. Sterzenbach, R. Conrady, op. cit., s. 5.
7 Ibidem, s. 15.
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Ustugi lotnicze Swiadczone sa w ramach sieci lotnisk, ktdre sa jednocze$nie
elementem catego systemu spoteczno-gospodarczego w okreS§lonym regionie.
Zmiany w organizacji lotnisk oddziatuja jednocze$nie na otoczenie, spetniajac
na danym obszarze wiele funkcji®. Rozwdj ruchu lotniczego zwieksza dochody
firm lotniczych, lotnisk oraz catego otoczenia gospodarczego (dostawcéw, ustu-
godawcow, podwykonawcow itp.) oraz sprzyja zmianom w otoczeniu (nastepuje
rozbudowa infrastruktury drogowej, kolejowej, noclegowej itp.). Swiadczenie ustug
lotniczych warunkuje réwniez powstawanie nowych rozwigzan technologicznych
zwigkszajgcych bezpieczenstwo i poprawiajgcych komfort lotu. Ponadto stopiefi
rozwoju ustug lotniczych stanowi o konkurencyjno$ci danego kraju i jest w.pew-
nej mierze odzwierciedleniem rangi ppanstwa. Wazny jest takze aspekt
spoteczny — pasazerow s lotu ze wspotpasa-
zerami, a takze przeby nak réwniez pamig-
ta¢ o wptywie lotéw na Srodowisko naturalne, o zagrozeniu dla przyrody wyni-
kajacym z nadmiernej emisji spalin i

Jana Pawta Il
nkvu ustug lotniczych

3. Miedzynarodo
Krakéw-Balice i j
w Polsce

y port |
go zZnac

Port lotniczy w Krakowie-Balicach rozpoczat swoja alno$¢ w latach 60.
XX w., kiedy to wtadze wojskowe udostepnity teren (10 ha) oraz urzadzenia lot-
nicze na potrzeby cywilnej dziatalnos$ci lotniska®. Pod koniec 1968 r. oddano

do uzytku nowoczesny jak na gwe czasy budynek dwerca pasazerskiego z prze-
pustowoscig 150 tys. pasaZer(Lz 13. Qﬁ@kﬁren lotniska zostat
powigkszony o ok. 6 ha, natomiast’trzy: | Zniej-por czy zostal przejety
przez utworzone do zarzadzania lotniskami komunikacyjnymi w Polsce Przedsie-
biorstwo Pafistwowe Po tD (PP niec lat 80. XX w. rozpocz¢to
budowe terminalu pasa ;@ Wﬁg 280 tys. 0séb rocznie (I etap).
Dalszy rozw6j lotniska by¥realizowany przez kolejng rozbudowe terminalu pasa-
zerskiego (II etap — od 1993 r.) do rocznej przepustowosci 450 tys. pasazerow.
Terminal zostat oddany do uzytku 30 listopada 1995 r., uroczy$cie nadano mu

imi¢ Jana Pawta II. Rok-péZniej zostata zawigzana sp6tka z ograniczong odpo-
wiedzialnoScig pod nazwa Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakow-Balice.

8 Ibidem, s. 22-25.
® www.lotnisko-balice.pl, 8.09.2006.
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Rys. 2. Linie lotnicze/w-Balicach (stan na wrzesien 2006 r.)
Zrédto: www.lotnisko-balice.pl, 8.09.2006.

O miedzynarodowym charakterze lotniska Swiadcza uruchomione w 1997 r.
pofaczenia transatlantyckie Boeingiem 767 z Nowym Jorkiem oraz w nastgpnym
roku z Toronto 1 Chicago. Rosnaca liczba pasazeréw korzystajacych z lotniska
zmusita jego wtadze do rozpoczgcia w 1999 r. rozbudowy terminalu pasazerskiego
do przepustowosci 1,3 mIn oséb. W 2004 r. rozpoczgto regularne operacje lot-
nicze przez tanich przewoznikéw (wedtug kolejnosci byli to: Volareweb.com,
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Germanwings, SkyEurope, EasyJet). Nastgpne tanie linie lotnicze dotaczytly
w latach 2005-2006, tworzac facznie oferte 21 przewoznikdw (stan na wrzesief
2006 r.; por. rys. 2). Obecnie port w Krakowie-Balicach okre§lany jest w kla-
syfikacji portéw lotniczych wedtug Unii Europejskiej jako port lotniczy gtéwny
regionalny. Zapewnia on obstuge potaczen krajowych z innymi portami regio-
nalnymi oraz umozliwia cze¢Sciowy dowdz pasazeréow do lotniska centralnego
Warszawa-Okecie'?. Oprécz lotniska w Krakowie funkcjonuje w Polsce dziesigé
lotnisk regionalnych oraz jeden port centralny w Warszawie. Do regionalnych
zalicza si¢ lotniska: Gdansk-Rebiechowo, Katowice-Pyrzowice, Poznafi-Lawica,
Wroctaw-Strachowice, Szczecin-Goleniéw, Rzeszéw-Jasionka, Bydgoszcz-Szwe-
derowo, £.6dz-Lubline Szczytno-Szymany''.

LOT | 23

SkyEurope

EasylJet
Czartery
Lufthansa
Centralwings
Germanwings

British Airways

Ryanair

Austrian Airlines

2
Alitalia 2
- blioteka

Styrian Spirit
Malev

?Jf OWnNa

Inne

T T T 1
10 15 20 25

Rys. 3. PrzewoZnicy operujacy na‘lotnisku Krakéw-Balice z uwzglednienim tanich linii
lotniczych (potaczenia regularne) w 2005 r.(w %):

Zrédto: www.lotnisko-balice.pl, 8.09.2006.

10 Informacja o kierunkach rozwoju lotnictwa cywilnego do roku 2010, Ministerstwo Infra-
struktury, Warszawa 2003, s. 9.

W Ibidem, s. 6.
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Jesli chodzi o strukture przewoznikéw operujacych w porcie Krakéw-Balice,
szczegblng uwage zwraca wcigz dominujacy udzial Polskich Linii Lotniczych
LOT (23%), obok prébujacych doréwnaé narodowemu przewoZnikowi dwdch
tanich linii lotniczych, tj. SkyEurope oraz Easylet (por. rys. 3). Trzej wymienieni
przewoznicy 13cznie z operujacymi z tego lotniska czarterami stanowig niemal
2/3 (64%) wszystkich operacji lotniczych w Krakowie-Balicach. Nalezy pamig-
taé, ze rynek lotniczy jest bardzo dynamiczny, a dane z 2005 r. wskazujg na silng
konkurencj¢ panujacg na rynku LUT oraz na rosngce znaczenie tanich operato-
réw. Poréwnanie listy operujacych na lotnisku linii lotniczych w 2005 r. z listg
przewoznikow z wrzesnia 2006 r_pozwala dostrzec pojawienie si¢. w Krakowie
nowych przewoznikow (por. rys. 3

Waznym elementeém charakter
niez liczba pasazerow korzystajacych z LUT oraz li
przez przewoznikéw na lotnisku (por. rys. 4).

rakow-Balice jest row-
a operacji dokonanych

Liczba pasazeréw Liczba operacji
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Rys. 4. Liczba pasazeréw oraz wykonanych operacji lotniczych na lotnisku Krakow-
-Balice w latach 1993-2005 (w tys.)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie www.lotnisko-balice.pl, 8.09.2006.
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W latach 1993-2005 na lotnisku w Krakowie-Balicach nastepowal coroczny
(wyjatkiem byt 1995 r.) wzrost liczby pasazeréw korzystajacych z lotniska. Jedyny
zanotowany spadek w ruchu pasazerskim mégt wynikac¢ z ograniczen zwigzanych
z uzytkowaniem drogi startowej, bedacej w bardzo ztym stanie, i prowadzonego
w tym czasie jej remontu oraz budowy terminalu pasazerskiego. W 2005 r. z lot-
niska skorzystal milionowy pasazer, a dane za 2006 r. s réwnie optymistyczne.

W dniu 29 czerwca 2006 r. zostat ustalony nowy rekord dobowy — z lotniska
skorzystato 9568 oséb. Rok wczedniej rekordy dobowe nie przekraczaty 7 tys.
pasazeréw. Duzym zmianom ulega takze ruch miesigczny. W czerwcu 2006 r.
przyjeto nalotnisku rek
wieziono 0 50% wiecej
to szczegdlnie duzo, z
zerskim w pierwszym
tylko 0 6,4%".

Drugim parametrem opisujagcym
Krakéw-Balice jest liczba operaciji 1
niem rosngcej tendencji'w ruchu pa
wajacych si¢ na lotnisku. Rok 1995 m wzgledem byt spadkowy, co
istotne spadek zanotowano takze w ., a byt on spowodowany deko-
niunktura na rynku lotniczym. Na ost adane lata (2003—2005) przypada
dynamiczny wzrost wykonywanych operacji lotniczych iﬁys. )

Waznym wskaznikiem opisujgcym rozwdj lotni st réwniez udziat
poszczegolnych destynacji turystycznych w potaczeniach regularnych (por. rys.

5). Z analizy struktury lotow we diu 1asta docelowego wynika, ze Wlegcej lotow
zrealizowano do stolicy Wiell ft‘ k Warszawy. Swiad-

unkcjonowaniu portu lotniczego
ch 1993-2005. Odzwierciedle-
iczba operacji lotniczych odby-

czy to niewatpliwie o duzym h w Wielkiej Bry-
tanii i korzystajacych z polqczen lotnlczych Wysoka druga pozycja Warszawy
w strukturze miast docelowychs(13,3%; por. rys. 5) jest zastuga portu w Kra-
kowie' zapewniajacego %’ \{‘??‘?&m Warszawy pasazerom podro-
zujacym do krajow, do e sq ofer otaczenia z Krakowa. Wysoki
udziat w potaczeniach regularnych majg rowniez miasta niemieckie (z wyjatkiem
Hamburga) — powyzej 2%, co wskazuje na ozywiona wspotprace gospodarcza
i kulturalng miedzy Polskg a Niemcami.

Przedstawiona analiza funkcjonowania portu lotniczego Krakéw-Balice wska-
zuje, ze wprowadzenie wolnego rynku na LUT' (otwarcia przestrzeni powietrznej)
oraz obecnosS¢ tanich linii lotniczych stwarza duze mozliwoSci rozwoju tego portu
zaréwno obecnie, jak 1 w przysztoSci.

12 www.lotnisko-balice.pl, 8.09.2006.
13 Rosnie ruch lotniczy, ,Gazeta Prawna” 2006, nr 169, s. 12.
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Londyn ] 23,1
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Rys. 5. Udziat lotéw do miast.docelo VRO iach regularnych w 2005 r. (W %)
Zrédto: opracowanie whasne napE' W :tz@c § Z.2006.

Przyrost liczby pasazgréw, a w konsekwencji liczby operacji lotniczych
wymaga udostepnienja wig @ Wﬁ tycie lotniska oraz w terminalach
odpraw. Wymusza to ach' lotniska'oraz regionu dokonanie koniecznych
inwestycji-umozliwiajacych przygotowanie si¢ na przyszie potrzeby rynku LUT.
Przyjety w lutym 2006 r. program inwestycyjny na lata 20062007 przewiduje
zapewnienie przepustowosci lotniska na poziomie 3-mln 0sébrocznie. Program
sktadajacy si¢ z siedmiu zadan inwestycyjnych przewiduje wydanie 120 min zt
w tym okresie (Srednio 60 mln rocznie), czyli ok.15% wszystkich srodkéw prze-
znaczonych na rozbudowe portéw lotniczych w Polsce!*.

14 Matopolski Informator Gospodarczy, Lotniska w Polsce w 2006 r. — Krakéw w czotowce,
www.e-gospodarka.pl, 15.09.2006. Wedtug tego Zrédta catkowite wydatki przeznaczone na roz-
budowe portéw lotniczych w 2006 r. majg wynie$¢ 440 mln zt.
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4. Rola Miedzynarodowego Portu Lotniczego w turystyce
przyjazdowej i wyjazdowej w regionie Matopolski

Turystéw podzieli¢ mozna na trzy kategorie osob: podréznych miedzynarodo-
wych odwiedzajacych kraj niebedacy miejscem ich statego pobytu (turystyka przy-
jazdowa), mieszkancow kraju odwiedzajacych inne kraje (turystyka wyjazdowa)
oraz mieszkancéw kraju odwiedzajacych miejsca, poza miejscem statego pobytu,
w granicach wiasnego kraju (turystyka krajowa)”. W wypadku lotniska w Kra-
kowie-Balicach dwie ostatnie kategorie maja znaczenie drugorzedne. Wysoko§¢
cen ustug lotniczych oraz czas potrzebny na dotar01e z centrum miasta do lotniska,
a nastepnie z lotniska ego miasta w Polsce powoduja,
7e samolot wcigz nie st komunikacji, takich
jak pociag, autobus cz jazdowa nie odgrywa
waznej roli w gospodarce regionu, pomewaz Polacy spedzaja czas wolny za gra-

nica i tam wydaja pieni ture kraju docelowego podrozy.
Dla regionu Matopolski, a w szc a Krakowa najwigksze znacze-

nie ma turystyka przyjazdowa z wy. otniska w Krakowie-Balicach.

Z analizy rezultatow badan ruchu w Krakowie'¢ i Matopolsce!’

twa matopolskiego,
poniewaz Krakéw jako miasto wojewddzkie jest miejsce cepcji turystycznej
w ruchu lotniczym. Zgodnie z tymi badaniami, istniej azny wzrost wyko-
rzystania potagczen lotniczych przez turystéw zagranicznych przyjezdzajacych do
Krakowa (lata 2003-2005). Wskazuje to na istnienie tendencji rosngcej wyko-
rzystania samolotu jako §rod nsport tarciul d akowa (por. rys. 6).
W badaniach prowadzonych dl ega regig l@ skirKorzystanie z samo-
lotu-w 2005 r. deklarowata ponad 1/3 turystéw. Gféwne przyczyny tego stanu to
pojawienie si¢ na naszym ry ku,kolejnych tanich przewoznikéw oraz wiaczenie
Polski w struktury Un e na wigksze zainteresowanie
Krakowem 4 Malopolsk Vigz umr dzeniem w tym regionie dzia-

talnoSci gospodarczej (por Tys. 7)

15 A.J. Burkar, S. Medlik, Tourism: Past,/Present and Future, Heinemann, London 1981, s. 41.

16 Badanie ruchu turystycznego w Krakowie w roku 2005. Raport koricowy, zesp6t w sktadzie:
T. Grabifiski, R. Seweryn, A. Gut-Mostowy, L. Mazanek, A. Wilkonska, J. Kobus, kierownik pro-
jektu: K. Borkowski, MOT, Krakéw 2005, s. 81.

17 Badanie ruchu turystycznego w Matopolsce w roku 2005. Raport koficowy, zesp6t w sktadzie:
T. Grabifiski, R. Seweryn, A. Gut-Mostowy, L. Mazanek, A. Wilkonska, J. Kobus, kierownik pro-
jektu: K. Borkowski, MOT, Krakéw 2005, s. 40.
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Rys. 7. Srodek transportu wykorzystywany przez badanych turystow zagranicznych
do przyjazdu do Matopolski w 2005T.

Zrédto: Badanie ruchu turystycznego w Matopolsce..., s. 40.

Warto zwrdci¢ uwage, ze wérdd srodkow transportu wykorzystywanych pod-
czas wizyty turystéw zagranicznych w Matopolsce duzym zainteresowaniem cie-
sz sie Srodki transportu drogowego: autokar i samochdd (2. i 3. pozycja). Jest to



Pasazerskie ustugi lotnicze...

zwigzane z odlegtoScia, jaka dzieli kraj, z ktérego przybywaja turySci, od Polski.
Osoby mieszkajace stosunkowo blisko przybywaja do naszego kraju drogg ladowa
(samochodem lub autokarem). Rzadziej wykorzystywanym Srodkiem lokomocji
jest pociag (tylko 11,37%). Mozna przypuszczaé, ze w najblizszych kilku latach
samolot bedzie wybierany coraz czgsciej, dzigki podnoszeniu jakoSci ustug i kon-
kurencyjnym cenom proponowanym przez przewoznikow.

5. Podsumowanie

Istotnym elemente izacji i jest transport ktéry w ostatnich
dziesigcioleciach bard i egle z tym zmieniata
sie-specyfika ruchu tur eSniejszych srodkach
transportu.

W wypadku turysty i j ilku dziesigcioleci podstawowym §rod-

kiem transportu jest sa aczenie ciggle ro$nie. Lotnicze
ustugi transportowe pr

regionu nie tylko pod wzgle-

dem turystycznym, ale itycznym oraz spofecznym.
Jak wykazano w artykule, lotni sportowe w ciggu ostatnich lat
cechowaty si¢ wysoka skalg wzrost Swiecie, jak réowniez w Polsce,
w tym w regionie Matopolski. Migdzy y Port Lotniezy im. Jana Pawta II
Krakoéw-Balice stat sie miejscenlniezwykle waznym d tego regionu. To tu
swoja podréz po Malopolsce rozpoczynaja turysci zagraniczni. Rozwijajacy ciagle
swoja dziatalno$¢ nowi tani przewoinicy zapewniaja portowi lotniczemu Mato-

polski niezagrozona przysztes¢, m samym 0z nie ruchu turystycznego
w-regionie. | Et é
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Passenger Airline Services as a Tourist Traffic Development Factor
in Matopolska

A fundamental element of the to industry is transport, which enables movement
of tourists and by the e token inc rticular tourist destinations. This
article is devoted to defining the role y opolska — Krakéw-Balice
= in generating tourist traffic in the region. The author sho t the growth of the airport
in recent years (in ter f passenger numbers) constitutes a factor in the development
of passenger traffic in Matopolska.
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