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NA TROPACH
GALICYJSKIEJ TURYSTYKI MOTOROWEdJ

Artur Kurek*

Zarys tresci: W artykule przedstawiono geneze turystyki motocyklowej w Galicji, wskazujac
na jej zwigzki z kolarstwem. To wla$nie cyklisci byli pierwszymi propagatorami motocyklizmu,
a wlasciciele motoréow wstepowali do stowarzyszen kolarskich nie zawigzujac wlasnych, z cza-
sem natomiast owe stowarzyszenia zmienialy statut i nazwe na kluby kolarsko-motocyklowe.
Pierwsze takie stowarzyszenia powstaly we Lwowie w 1907 i 1909 roku, jednak dzialaly tyl-
ko kilka lat. W Krakowie natomiast w 1912 roku powotano klub, ktéry juz od samego poczatku
skladal sie zar6wno z kolarzy, jak i motocyklistéw. Klub ten funkcjonuje do dzisiaj. Poszukujac
zatem szczeg6lowych informacji o programach turystycznych wyjazdéw na motorach nalezato
siegna¢ do doswiadczen turystéw kolarzy. Jednak tylko w dwodch stolecznych miastach docho-
dzito do organizacji grupowych wycieczek motocyklowych, gdyz nie natrafiono na zadng orga-
nizacje z prowingji, ktéra zrzeszataby i motocyklistow.

Stowa kluczowe: historia kultury fizycznej, historia turystyki, turystyka motocyklowa, Ga-
licja, XX wiek

Dzieje samobieznego pojazdu na kolach, jak informuje J. Gierczak, sg sto-
sunkowo krdétkie, mimo to jednak obfitujag w pelne dynamiki i dramaturgii
wydarzenia. Sktadaja sie na nie elementy wielu czesto mato ze sobg powia-
zanych watkow, takich jak historia rozwoju motocykla, technologia produkcji
silnika czy catego zespolu napedowego oraz biografie osoéb zwigzanych z tym
pojazdem, a takze sposoby jego wykorzystywania np. w turystyce!.

Tak zarysowang problematyka zajmuje sie wprawdzie do§¢ szerokie gro-
no badaczy?, nie natrafiono jednak na jakiekolwiek opracowanie dotyczace
dziejow motocyklowej turystyki w Galicji. Brak doniesien nie tylko na temat

* Dr, Instytut Turystyki i Rekreacji AWF, Krakéw, al. Jana Pawta IT 78.

1 J. Gierczak, Fenomen auta w przestrzeni, Wroclaw 1994, s. 8.

2 Do najbardziej zasluzonych w tej materii nalezy przede wszystkim zaliczy¢ Aleksan-
dra Mariana Rostockiego, ktory jest autorem: Kochajmy stare gruchoty, Warszawa 1977; Po-
czet tworcow motoryzacji, Warszawa 1980; Historia starych samochodow, Warszawa 1981; oraz
wspélautorem wraz z T. Sokolowskim-Swiat starych samochodéw, Warszawa 1972, i z J. Tar-
czyhskim: Automobilizm w Warszawie do roku 1939, Warszawa 1988. Niewiele mniej zawdzie-
czamy Witoldowi Rychterowi: Samochody, Warszawa 1958; Dzieje samochodu, Warszawa 1987,
nalezy tez wspomnie¢ o pozycji J. A. Litwina, Zarys historii sportu samochodowego, Warszawa
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dziejow motocyklowych eskapad w zaborze austriackim, ale w ogdle w Pol-
sce. Na naszym rynku wydawniczym dostepne sg jedynie ttumaczenia litera-
tury obcej, ale i one nie zajmuja sie problematyka turystycznas.

Na pierwsza bodaj wzmianke o motocyklizmie w Galicji w dobie autono-
mii natrafiamy w pracy R. Wasztyla, przy okazji omawiania dzialalnosci klu-
bu cyklistow i motocyklistow krakowskich. R6wniez i autor tego doniesienia
zajmowal sie sprawami sportu motorowego®.

Pionierzy motocyklizmu

Premiera motocykla w Galicji miata miejsce w Krakowie w maju 1895
roku. Na temat tego wydarzenia zamie$cily wzmianki dwa miejscowe dzien-
niki. Pierwszym byt ,,Glos Narodu”, ktory w niedzielnym numerze z 12 maja
tak pisal o tym wydarzeniu:

,Rower motorowy ogrzewany benzyna pojawil sie w Krakowie. Nowym
samochodem, wlasnoéé p. Bartla, odbywaja sie proby dla przekonania sie
0 jego pozytecznosci”®.

Nieco p6zZniej zainteresowanie mieszkancéw Krakowa wzbudzilo inne
wydarzenie, tak opisane przez inny dziennik w dniu 13 czerwca 1895
roku:

,Préby roweru z motorem benzynowym [...] weczoraj na bloniach sie od-
byty. [...]1 O prébach tych otrzymujemy nastepujace uwagi [...]: Na pierw-
szy rzut oka nowy rower benzynowy jest bardzo podobny do zwyktego ro-
weru; zamiast pojedynczej ramy sklada sie z calego systemu rur posréd
ktoérych miesci sie zbiornik na benzyne, ponizej za$ cylindry i tloki, dzia-
lajgce rownoczesnie i wprawiajgce w ruch tylne koto. Ucigzliwe porusza-

1980; oraz o zbeletryzowanych opowiadaniach historycznych W. Koryckiego: Historyjki z klak-
sonem, Warszawa 1985; Demon szybkosci, Warszawa 1986, jednak zadne z tych opracowan nie
traktuje o motocyklach.

3 R. Brown, Motocykle-encyklopedia, Warszawa 2000; H. Wilson, Encyklopedia motocy-
kli, Bielsko-Biata, 1997.

4 R. Wasztyl, Kolarstwo krakowskie w latach 1886-1918 i jego wklad w tworzenie podstaw
organizacyjnych kolarstwa w Polsce w latach 1919-1920, ,Rocznik Naukowy AWF Krakow”
1900, t. XXIV; A. Kurek, Tor kolarski Lwowskiego Klubu Cyklistow — zawody rowerowe i moto-
rowe, w: ,,Z najnowszej historii kultury fizycznej w Polsce” tom VII, praca zbiorowa pod red. L.
Nowaka, Gorzéw Wlkp. 2006.

5 ,Glos Narodu” 1895, nr 109, s. 6; warto przy tym dodaé, ze pojazdy samobiezne, poru-
szajace sie po drogach znane juz byly w tym czasie od paru lat. Chodzi tu o lokomobile parowe
wykorzystywane np. w rolnictwie, transporcie itp. W 1895 roku, pojawialy sie nawet ogloszenia
prasowe o sprzedazy uzywanych maszyn (patrz np. ,,Czas” 1895, nr 63, s. 4).
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nie pedalami, przy zwyklym rowerze zastepuje przy rowerze benzyno-
wym specjalny mechanizm wprawiany automatycznie w ruch przez kolejne
eksplozje mieszaniny powietrza i pary benzynowej. Sprytnie zapobiezo-
no eksplozji benzyny, ktérej zapas ma wystarczy¢ do przebycia 240 km.
Kierowanie odbywa sie w ten sam spos6b jak przy zwyklym rowerze. [...]
$mialo powiedzie¢ mozna na podstawie wczorajszej proby, ze nowa ma-
szyna zapewnia szybko§¢ jazdy i pewno§é zwrotow. Licznie zgromadzo-
nych wytrawnych cyklistow ucieszyla pewnosc¢ i szybkosé z jaka jezdzacy
powstrzymywal maszyne w najwiekszym pedzie. Mimo nieréwnosci tere-
nu i przeszkdd z powodu licznego zebrania oséb rower szedl z chyzoScig
50-60 km na godzine”s.

W dalszej czesci relacji reporter informowal o przedsiebiorcy, ktory trud-
nit sie sprzedaza tego Srodka transportu oraz o stosunku do tej nowinki za-
interesowanych nig widzow:

»,2Dotychczas sprowadzil p. Niemetz do Krakowa trzy takie motory, maja-
ce przed sobg przyszlos¢. Jedna z tych maszyn znajduje sie juz w prywat-
nym posiadaniu, a liczba zapalonych do niej amatoréw jest wielka, chlodza-
co dziala tylko wysoka cena dotychczasowa”".

Opisywane zdarzenia dotyczg dwoch réznych pokazéw, z ktérych pierw-
szy mial miejsce 11 maja 1895 roku. Zapewne ze wzgledu na to, iz majowa
prezentacja rozbudzila zainteresowanie widzéw, doszto do kolejnego pokazu
w czerwcu. Sprowadzony do Krakowa pojazd byt wyprodukowany przez Za-
ktady ,,Hildebranda i Wolfmillera w Monachium”. Produkowano tam, jak
wiadomo jedno§lady, pojazdy, ktéorych w sumie zmontowano ponad tysiac
i ktére znalazly nabywcéw w wielu krajach Europy?.

Jak mozna sie dowiedzie¢ z zacytowanych relacji prasowych, pierwszym
wlascicielem i zarazem uzytkownikiem motocykla w Galicji byt krakowski ku-
piec, niejaki Bartel. Nabyt ten pojazd od miejscowego przedsiebiorcy Henry-
ka Niemetza, ktory juz w 1887 roku sprzedawat rowery. Wspomniany biznes-
men byl zreszta pierwszym w Krakowie, jak i w Galicji czlowiekiem interesu,
ktory zainteresowal sie ich sprzedaza. Prawdopodobnie dlatego sprowadzil
tu produkt firmy Hildebrand & Wolfmiiller, ktéra jako pierwsze na Swiecie
przedsiebiorstwo podjela sie produkcji motoré6w na skale przemystows. Nie-
stety motory nie byly tak poszukiwanym towarem, jak wczeéniej importo-
wane angielskie jednoslady, co mozna wnioskowa¢ z braku wzmianek w pra-
sie na temat kolejnych nowych posiadaczy motocykli w Krakowie, czy nawet

6 ,Czas” 1895, nr 134, s. 3.
7 Ibidem.
8 H. Wilson, Encyklopedia ..., op. cit. s. 82; R. Brown, Motocykle..., op. cit. 159.
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ogo6lnikowych informacji o tych pojazdach. Nie natrafiono na zadne inne in-
formacje na ten temat w dziewietnastowiecznej prasie krakowskiej®.

Warto jeszcze zatrzymacé sie przy sprzedawanym w Krakowie motocyklu.
Ot6z pomimo pochwalnych recenzji — monachijska maszyna nie byla idealna.
Uklad hamulcowy skladal sie bowiem ze stalowej lyzki, dociskanej do opony
przedniego kola oraz pelnigcej funkcje hamulca awaryjnego masywnej plo-
zy, przymocowanej stalowg linka do motoru, ktéra w razie potrzeby kierow-
ca rzucal na ziemie!®,

We Lwowie natomiast premiera motocykla odbyla sie kilka lat po kra-
kowskiej. Nie ma pewnoSci, kto w stotecznym miescie Galicji jako pierwszy
pojawil sie na motorze. Prawdopodobnie byl to Jozef Vejtruba z Pragi, ktory
przyjechal do Lwowa koleja 1 maja 1900 roku, przywozac ,,[...] ze sobg koto
motorowe (Dion-Bouton) o sile 2 % koni”. Zostal on zaproszony do Lwowa
przez Lwowski Klub Cyklistow w celu prowadzenia treningéw dla miejsco-
wych kolarzy, a przywieziony motor mial wspomoc te inicjatywe!l.

Nie mozna tez jednoznacznie wskazaé pierwszego we Lwowie posiada-
cza roweru motorowego, jak wowczas nazywano ten pojazd. Mozliwe, ze byt
nim jeden z czterech zawodnikéw wystepujacych w wyscigach motocyklo-
wych, ktére rozegrano na lwowskim torze kolarskim w 1902 roku. Na star-
cie pojawili sie wowczas: Pielecki, Gustowicz, L.ukasiewicz (jechali motora-
mi marki ,Republik”) oraz Kahane (,,Helios”)'2.

Wymieniony poéréd pierwszych posiadaczy motocykla Tadeusz Gustowicz
byt osobg bardzo zastuzona osoba dla lwowskiego sportu. Propagowal spor-
tu motorowy, kolarski oraz inne dyscypliny i formy aktywno$ci sportowej we
Lwowie. Byl cztonkiem zarzadu Lwowskiego Klubu Cyklistéw. Od 1900 roku
ten ,[...] znany [...] sportsmen i wlasciciel handlu sportowego” stal sie dzier-
zawcg jedynego w Galicji welodromu znajdujacego sie we Lwowie za rogatka
stryjska, gdzie organizowal r6zne zawody sportowe. O jego dzialalnoSci pra-
sa pisala nawet, ze nastawiona byla ,[...] na zysk, a nawet wyzysk”13.

9 H. Niemetz, tak reklamowal swéj sklep w 1887 roku: ,,Gléwny sktad angielskich Bicy-
klowi Trycyklow na Galicje i W. Ks. Krakowskie [...] sukiennice 1. 30”; ,,Dziennik Polski” 1887,
nr 29, s. 2; nr 35, s. 3.

Kwerendg objeto nastepujace dzienniki krakowskie: ,,Czas”, ,,Glos Narodu”, ,Nowa Re-
forma”, z lat 1895-1907 i na wiadomoéci o firmie H. Niemetza, jak i o jakiejkolwiek innej sprze-
dajacej pézniej motocykle nie natrafiono.

10 H. Wilson, Encyklopedia ..., op. cit., s. 82; R. Brown, Motocykle..., op. cit. 159.

1 Gazeta Narodowa” 1900, nr 127, s. 2. Nie napotkano na wzmianki w lokalnej prasie
o motocyklu we Lwowie przed 1900 rokiem i wspomnianym prazaninem.

12 Stowo Polskie” 1902, nr 438, s. 2 - 3; ,,Kurier Lwowski” 1902, nr 249, s. 3.

13 Gazeta Sportowa” 1901, nr 4, s. 30; ,Stowo Polskie” 1901, nr 163, s. 9; ,,Przewodnik
Gimnastyczny” 1901, nr 10, s. 81.
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Poza stolecznymi miastami takze i na prowincji pojawily sie motocykle.
Prawdopodobnie bylo to w pierwszej dekadzie XX wieku, gdyz w 1904 roku
w prasie stolecznej pojawila sie pierwsza wzmianka o wta$cicielu motoru
z prowingji. Byl nim porucznik Hempfling z Jarostawia. Posiadal on motor
marki ,,Puch”, na ktérym wielokrotnie startowal w zawodach na Iwowskim
torze. Mozliwe, ze i w tym samym czasie pojawily sie motocykle w Przemy-
§lu, gdzie juz w 1906 roku prasa doniosta o dwéch posiadaczach tego §rod-
ka transportu. Byli nimi: ,,Szybowicz [...] wspolpracownik firmy p. Witolda
Trandy w Przemys$lu; Gérniak”14,

Natemat liczby motocykli iich wlaScicieli niestety nie napotkano pelnych
informacji. Jedynie Wojewodzkie Archiwum Panstwowe w Krakowie posia-
da ich spis, ale dotyczy on tylko motoréw zarejestrowanych przez krakowski
magistrat. Wedlug tego spisu bylo tutaj 46 motocykli przed wybuchem Wiel-
kiej Wojny, jeden zostal ujety w rejestrze w 1906 roku, w 1909 — dwa i tyle
samo w roku nastepnym, w 1911 bylo ich 7, a 14 zapisano w 1912 roku. Co
najmniej jeden obywatel Krakowa zarejestrowal motor w 1913 roku. Nieste-
ty w przypadku pozostatych 20 brak danych o roku rejestracji'.

W 1902 roku we Lwowie znajdowaly sie co najmniej cztery motocykle,
ale ich liczba bez watpienia z biegiem lat wzrosta. Najprawdopodobniej zain-
teresowanie nimi musialo by¢ spore, skoro w 1905 roku miejscowy mechanik
i elektromechanik Karol Domiczek zaczal tu sprzedawac ,,[...] rowery moto-
rowe stynnej marki «Puch» jedno- dwucylindrowe z bocznymi lub przednimi
siedzeniami”. Sprzedaz odbywala sie w jego sklepie i magazynie mieszcza-
cym sie przy ul. Sykstusa 23 oczywiScie we Lwowie's. Byl to prawdopodob-
nie pierwszy taki punkt handlowy w stolicy Galicji, a drugi po krakowskim.

Na prowincji rowniez rosto zainteresowanie kolami motorowymi, jak na-
zywano wowczas motory. Najprawdopodobniej trzecim o$rodkiem pod wzgle-
dem ich liczby byl PrzemyS§l. Tam w 1907 roku zaczeto je sprzedawac, o czym
tak informowala Iwowska prasa:

,Witold Tranda w Przemys$lu — sklep: ul. Franciszkanska 7, — warsztaty:
ul. Gimnazjalna 6. — Warsztaty mechaniczne dla naprawy roweréw, moto-
réw i automobilow.— Zastepstwo firm: Oppel-Darracq i Laurin & Klement.
— Motory i Voiturettes, Rowery ,,Waffenrad”. - Wiasne garaze (zajazdy) dla
automobili. — Na skladzie: benzyna, oliwa, karbid i akumulatory”!”.

14 Nowosci [lustrowane” 1905, nr 31, s. 3; ,,Gazeta Narodowa” 1906, nr 174, s. 2; nr 201,
s. 3; nr 202, s. 3; ,,Gazeta Lwowska” 1906, nr 192, s. 4.

15 Wojewo6dzkie Archiwum Panhstwowe. Akta Dyrekeji Policji w Krakowie, sygnatura 177,
Rejestr dla motocyklow prowadzony po mysli § 29 rozporzqdzenia Ministerstwa Spraw Wewnetrz-
nych w porozumieniu z Ministerstwem Skarbu z dnia 27 wrzesnia 1905 r. p. p. L. 156.

16 Gazeta Lwowska” 1905, nr 61, s. 12; nr 69, s.14; nr 78, s. 10.

17 Gazeta Narodowa” 1907 87, s. 4; nr 89, s. 4; nr 95, s. 4; nr 101, s.4; nr 106, s. 4 itd.
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Jak juz wspomnieliémy, niezwykle trudno jest oszacowaé ogélna licz-
be k6t motorowych w Galicji. Cheac ja wskazac, mozna ewentualnie porow-
nac ja z liczba automobili. Pelng liste posiadaczy samochodéw w Galicji za-
wiera pierwszy numer ,,Gazety Automobilowej” z 1911 roku. Czytamy tam,
ze z poczatkiem 1911 roku w Galicji 199 obywateli posiadalo wlasne samo-
chody. W Krakowie zamieszkiwalo ich najwiecej, bo 57, drugim oSrodkiem
byt Lwow z 26 automobilistami, 7 bylo w PrzemyS$lu, 5 — w Zakopanem i 4
- w Zywecu. Kolejnym duzym oérodkiem, gdzie napotka¢ mozna byto auto-
mobilistow, bylo zaglebie wydobywcze ropy naftowej w Dolach Jasielsko-Sa-
nockich. Mieszkalo tu w sumie 14 posiadaczy samochodéw. Nastepne bylo
podobne zaglebie w okolicach Brodéw z 8 egzemplarzami. Ponadto w 65 mia-
stach Galicji znajdowalo sie po jednym wehikule’®.

Majac na uwadze powyzsze zestawienie, mozna chyba przypuszczaé, ze
podobnie rozkladala sie liczebno$é motorow. Bylo ich jednak mniej niz aut, co
nie powinno dziwi¢, je§li sie ma w pamieci warunki atmosferyczne panujace
w Galigji, jak i dzisiejsze proporcje odno$nie do liczby tych pojazdow. Praw-
dopodobnie zatem przed Wielka Wojna liczba zarejestrowanych két motoro-
wych w Galicji mieScita sie w przedziale pomiedzy 100 a 200.

Stowarzyszenia motocyklistow

Prawdopodobnie pierwszym stowarzyszeniem zrzeszajacym galicyjskich
motocyklistow byl Lwowski Klub Mlodziezy Cyklistow, powstal on w
1901 roku, a doktadnie 8 lutego, kiedy to c.k. Namiestnictwo we Lwowie za-
twierdzilo jego statut?®.

Jednak ze wzgledu na sposoby prowadzenia dzialalnoSci, klub z cza-
sem zaczgl odbiegaé od okreslonych w zatwierdzonym na poczatku XX wie-
ku unormowaniu. Doprowadzilo to w koficu do walnego nadzwyczajnego ze-
brania, ktore odbylo sie 18 kwietnia 1907 roku, a na nim:

»L...Juchwalono zmienié nazwe Lwowskiego Klubu Mlodziezy Cyklistéw na
Lwowski Klub Cyklistéw i Motorzystéw nie mniej statut poprzedni, ktory
nie odpowiadal obecnym warunkom uchwalono zmienié i przedtozyé Wyso-
kiemu c.k. Namiestnictwu zupelnie nowy do taskawego zatwierdzenia”2°,

18 Gazeta Automobilowa” 1911, nr 1, s. 8-9.

19 Centralne Panstwowe Historyczne Archiwum we Lwowie (dalej CPHA), sygn. 146, t.
25, k. 561, s. 11, Decyzja o zatwierdzeniu statutu LKMC.

Mozliwe, ze jeszcze wezesniej niz LKMC motocyklistow zrzeszal Lwowski Klub Cyklistow,
do ktérego nalezal T. Gustowicz.

20 CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 561, s. 13, pismo zarzgdu LKMC z pro$ba o zmiane statutu
i nazwy klubu na Lwowski Klub Cyklistéw i Motorzystow.
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Jak mozna z tego wnosié¢, do owego klubu motocykli$ci nalezeli juz przed
oficjalng zmiang jego nazwy. Bez watpienia wlasnie za ich sprawg doszto do
tej zmiany. Pro$ba o zatwierdzenie nowego statutu wptynela do c.k. Namiest-
nictwa w potowie lipca 1907 roku, a zatwierdzenie nastapito 6 wrze$nia 1907
roku?'. Ze wzgledu na fakt, iz Lwowski Klub Cyklistow i Motorzystow byt
pierwszg organizacjg w Galicji, ktora popierala turystyke motorowsa, warto
chociaz w skrécie przyblizyé jego statut.

Rye. 1. Odznaka LKCiM

Zrédto: ze zbioréw kolekcjonera E. Gryglewicza (fot. autora)

Jak juz wspominano, siedzibg LKCiM, podobnie jak LKMC byl Lwdéw,
cztonkowie nosili odznake z widniejaca nazwa klubu (rye. 1), natomiast ce-
lem klubu bylo:

,a) popieranie i rozszerzanie sportu kolowego i motorowego w ogélnosci,
b) urzadzanie wyScigoéw na torze i na drogach,
¢) urzadzanie wspoélnych wycieczek.”

Na fundusz klubu sktadalo sie wpisowe, sktadki czlonkéw (woéwezas zwa-
ne wkladkami), dochody z wy$§cigéw, dobrowolne datki oraz grzywny. LKCiM
podobnie jak wiekszo$¢ 6wezesnych klubow cyklistow zrzeszat czlonkéw: ho-
norowych, wspierajacych, czynnych, zamiejscowych i elewéw. Warto tu za-
znaczy¢, ze czlonkiem czynnym, jak i zamiejscowym mogt by¢: ,,[...] kolarz
1 motorzysta nieposzlakowanej czci, ktéry popiera sport kotowy i motoro-
wy”. Czlonkowie ci bez wzgledu na umiejetno$ci zobowiazani byli popierac

21 CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 561, s. 33; Decyzja o zatwierdzeniu statutu LKCiM.
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zarowno kolarstwo, jak i motocyklizm. Jednak nie wystarczalo to jeszcze, by
sta¢ sie cztonkiem stowarzyszenia, gdyz o tym decydowal zarzad bezwzgled-
ng wiekszoscia glosow.

Kazdy nowo przyjety musial uiéci¢ wpisowe w kwocie 1 korony walu-
ty austriackiej, a potem juz jako czlonek placi¢ po tyle samo z géry za kaz-
dy miesige. Byla to stosunkowo niewielka kwota, zwazywszy np. na fakt, ze
czlonkowie nieistniejacego juz wéwczas Lwowskiego Klubu Cyklistéw placi-
li po 3 korony i to jeszcze w XIX wieku?2.

Wszyscy czlonkowie w my$l statutu otrzymywali legitymacje klubowe,
mieli prawo do noszenia odznaki klubu (ryc. 1), brania udzialu w wyscigach,
¢wiczeniach i wycieczkach klubowych. Wystgpié z klubu mogli po zawiado-
mieniu o tym zarzadu (zwanego w statucie wydzialem), co nie zwalnialo ich
jednak z placenia skladek, ktore musieli wnie§¢ na 3 miesiace z gory od daty
wystgpienia. Poza wystapieniem z klubu cztonek moégt by¢ z niego wykreélo-
ny, gdy nie uiszczal sktadek, lub wykluczony, gdy dziatal na szkode klubu.

Wiadze w klubie sprawowalo walne zgromadzenie i zarzad. Najwiekszg
wladza w klubie dysponowalo walne zgromadzenie, zwolywane raz do roku
w lutym lub marcu. Wybieralo ono ze swojego grona zarzad, moglo takze
dokonywaé zmian w statucie, rozstrzygaé o wykluczeniu czlonka czy samo-
rozwiazaniu. Na okres pomiedzy walnymi zgromadzeniami wladze w klubie
przejmowal zarzad. Skladal sie z prezesa, jego zastepcy, sekretarza, skarb-
nika oraz 5 cztonkow. Mogli oni pelnié¢ funkcje: naczelnika toru lub kapitana
jazdy, ale nie byto to konieczne. Ich zadaniem generalnie byla pomoc w orga-
nizacji zawodow i wycieczek, a takze wypelnianie obowiazkéw w zastepstwie
nieobecnych funkcyjnych. Posiedzenia zarzadu musialy sie odbywaé przynaj-
mniej raz w miesigcu.

Wazng funkgje z punktu widzenia dziatalnoé§ci klubu petnili konsulowie.
Byli to, jak glosil statut, ,,zastepcy klubu” na stale mieszkajacy poza Lwo-
wem. Zadaniem ich — oczywiScie poza nawigzywaniem stosunkéw z miejsco-
wymi kolarzami czy motocyklistami i staraniem sie o ich pozyskanie dla klu-
bu - byla pomoc w organizacji zawodoéw i wycieczek po terenie, na ktérym
pelnili oni swoja funkgcje.

Dalsze postanowienia dotyczyly komisji rewizyjnej, zmian statutuirozwia-
zania klubu, ktére moglo nastapic za ,,[...] zgoda 2/3 gloséw czlonkéw na wla-
nym zgromadzeniu obecnych”. Gdy natomiast rozwiazanie nastapitoby w inny
spos6b niz uchwalg walnego zgromadzenia, wowczas majatek klubu mial byé
przekazany ,,na wlasno§é Towarzystwa «Sokol Macierz we Lwowie»”23,

22 Na temat dziatalnoSci LKC czytaj: C. Michalski, Z dziejow kultury fizycznej we Lwowie
w II potowie XIX stulecia, w: Lwow-miasto-spoteczenstwo-kultura, praca zbiorowa pod red. H.
Zaliﬁskiego i K. Karolczaka, t. I, Krakow 1995, s. 76-77.

23 CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 561, s. 13-33, statut Lwowskiego Klubu Cyklistéw i Motorzy-
stow we Lwowie, §§ 1-6, 8, 9, 15, 16, 24, 27-30, 33, 34, 40, 42, 45, 51, 52, 61, 63, 68, 71.
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Pierwszy zarzad LKCiM skladatl sie z dra Seweryna Persona — prezesa,
Karola Domiczka - jego zastepcy, Stanistawa Jaworskiego — sekretarza oraz:
Pawlowskiego, Majewskiego, Gilwinowicza, inz. Stobieckiego i Kobielnika.
Stowarzyszenie posiadalo wlasny lokal klubowy przy ul Clowej 14, oczywi-
Scie we Lwowie?,

Na temat nowo powstalego klubu bardzo szybko zaczela pisaé lokalna
prasa, podkre§lajac, ze: ,[...] rozwingl bardzo ozywiona dziatalnosé. [...]
zakrzatnal sie obok urzadzenia wyscigbéw, [...] wynajal osobny lokal dla
czlonkoéw, [...] robi wszystko, co tylko mozliwe, aby ruch sportowy w sze-
rokich kolach mlodziezy lwowskiej ozywic [...]. Zmieniony statut towa-
rzystwa dopuszcza tez kobiety do grona cztonkéw, co rowniez powinno sie
przyczynié do ozywienia towarzysko§ci w tonie klubu”. Z innych osobli-
wosci zwigzanych z tym kolarsko-motocyklowym stowarzyszeniem war-
to jeszcze przypomnied, ze czlonkowie klubu na wszelkich oficjalnych wy-
jazdach czy imprezach mieli obowigzek: ,[...] jawi¢ sie w przepisowych
czapkach, ktore — jak woéwczas pisano byly do nabycia w sklepie p. Miil-
lera pl. Halicki”?,

Generalnie dziatalno§é LKCiM w calym 1907 roku oceniana byla przez
miejscowg prase bardzo pozytywnie, klub bowiem ,,[...] duzo zywotnosci oka-
zywal, [...] zywotnoSci o tyle w poréwnaniu z innymi latami pozyteczniejszej,
ze nie zaniedbywano wycieczek, ktorych przy bardzo nieraz licznym udzia-
le czlonkéw, urzadzono w sezonie kilkanascie”. Najwiekszym echem w miej-
scowej prasie odbita sie przejazdzka z 19 maja 1907 roku ,,[...] do Janowa
i Dobrostan w celu zwiedzana zakladéw wodociagowych”, a takze wypad za
miasto z 18 sierpnia obejmujacy ,[...] wycieczke do Zétkwi, potaczona ze zwie-
dzaniem zamku”. Niestety w prasie nie wspomniano o srodkach transportu
wykorzystywanych przez turystow, mozna jednak przypuszczaé, ze znajdo-
wali sie poSrdd nich i motocykliSci. Zreszta podobnie byto z wycieczkami or-
ganizowanymi w nastepnych latach?.

Niestety tej opisywanej w prasie zywotnoSci starczylto raptem na kilka
lat. Jak twierdzil byly zastepca prezesa Karol Domiczek: ,,Lwowski Klub
Cyklistow i Motorzystéw we Lwowie z powodu braku czlonkéw przestat
funkcjonowaé w roku 1910”. Ostatecznie wykreslono LKCiM z katastru

2¢ CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 561, s. 13, Odpis protokolu sporzadzonego dnia 18 kwietnia
1907 roku o godz. 10 w nocy podczas nadzwyczajnego walnego zgromadzenia; Sprawozdanie
z nadzwyczajnego walnego zgromadzenia LKCiM.

2% Gazeta Narodowa” 1907, nr 95, s. 2; ,,Stowo Polskie” 1907, nr 95, s. 2; nr 274,
s. 5.

26 Gazeta Lwowska” 1907, nr 113, s. 3; nr 188, s. 4; Szerzej na temat turystyki w lwow-
skich stowarzyszeniach kolarskich czytaj: A. Kurek, Galicyjskie stowarzyszenia kolarskie. Cha-
rakterystyka i dziatalnosé, Krakéw 2008 — w druku.
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stowarzyszen 29 marca 1913 roku?’. LKCiM dziatal zatem przez trzy lata:
od 1907 do 1910 roku.

Rozwiazanie pierwszego w Galicji klubu zrzeszajacego motocyklistow naj-
prawdopodobniej przyczynito sie do powolania nowej organizacji tego typu. Do
powolania nowego stowarzyszenia doszlo podobnie jak w przypadku wczeéniej
opisywanego LKCiM poprzez zmiane nazwy i zatwierdzenie nowego statutu.
Stowarzyszenie, ktore najprawdopodobniej zostalo zasilone motocyklistami
z rozwigzanego LKCiM - to Galicyjskie Towarzystwo Cyklistéw z siedzibg we
Lwowie. Wkrétce zmienilo ono nazwe na Galicyjskie Towarzystwo Cykli-
stow i Motorzystow, do czego doszlo 31 maja 1910 roku, gdy statut GTCiM
zostal przez c.k. Namiestnictwo we Lwowie zatwierdzony. Siedzibg klubu byt
réwniez Lwow, jezykiem urzedowym — polski. Celem dziatania bylo natomiast:

Rye. 2. Odznaka GTCiM
Zrédto: ze zbioréw kolekcjonera E. Gryglewicza (fot. autora)

,»L...] dazenie do rozwoju sportu kolarskiego i motorowego, budzenie, pielegno-
wanie i krzewienie zamilowania do turystyki i wyscigéw jako tez udzielanie
cztonkom swoim nauki i praktycznych wskazéwek”. Wspomniany cel miatl by¢
realizowany poprzez: ,,[...] wycieczki zbiorowe, konkursy turystyczne, wySci-
gi drogowe i torowe, rekordy, nauke jazdy na rowerach i motorach, reje, ze-
brania”. Pierwszym prezesem byl najprawdopodobniej dr Henryk Mikolasch.
Opradcz niego do zarzadu wszed! tez Michal Blazek jako skarbnik?s,

21 Stowo Polskie” 1908, nr 18, s. 9; CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 561, s. 36, Protokoé! spisa-
ny dnia 27 marca 1913 roku w c.k. Dyrekgcji policji z K. Domiczkiem. zastepca prezesa towarzy-
stwa LKCiM we Lwowie.

28 CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 1610, s. 23, Pismo Wydzialu GKC z maja 1910 roku do c.k.
Namiestnictwa we Lwowie z pro$bg o zmiane statutu; CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 1610, s. 25—
30; Statut Galicyjskiego Towarzystwa Cyklistéw i Motorzystow, §§ 1-4.



NA TROPACH GALICYJSKIEJ TURYSTYKI MOTOROWEJ 101

O dzialalnoéci tego klubu w dziedzinie turystyki motorowej mozna jedynie
spekulowa¢ na podstawie zapisu w statucie. Jednoznacznie sformutowania po-
zwalajgbowiem przypuszczaé, ze stowarzyszenie takie wyjazdy najprawdopodob-
niej organizowato. Niestety nie natrafiono na zadne informacje potwierdzajace
to przypuszczenie. Zreszta i opinie 6wczesnych Polakéw na temat dzialalnosci
klubu byly podzielone. Oto fragment stanowiska prasy warszawskie;j:

,Galic. Towarzystwo Cyklistoéw i Motorzystéw we Lwowie [...]. Po kilkulet-
nim istnieniu, z jaSniejszymi kiedy niekiedy przeblyskami, musialo, wsku-
tek nierzadu i braku planowej roboty, zlikwidowaé swoje interesy”?.

Dziatalno$é GTCiM nie trwala dlugo, podobnie zresztg jak i LKCiM.
Stowarzyszenie to ,,[...] z powodu braku czlonkéw przestato funkcjonowac
w roku 1912”. Skarbnik Michal Blazek, zapytany o mozliwoéé ewentualne-
go ponownego powolania do zycia klubu, stwierdzil, ze jest to wykluczone.
Tym samym po dwdéch latach dziatalnosci, a w trzecim roku po zatozeniu,
GTCiM zostato wykreslone z rejestru galicyjskich stowarzyszen, co nastapi-
o ostatecznie 15 listopada 1913 roku?.

Po rozwigzaniu galicyjskiego stowarzyszenia do czasu I wojny §wiatowej
nie powolywano juz w stolicy Galicji klubéw jednoczacych motocyklistow.
Wprawdzie miejscowa prasa w 1914 roku pisala: ,[...] otwarcie sezonu Lwow-
skiego Tow. Kolarzy i Motorzystéw odbedzie sie jutro [...]”. W innym znowu
dzienniku czytamy o: ,programie wycieczek Lwowskiego Towarzystwa Kola-
rzy i Motorzystow na sezon letni”. Inny za$ dziennik informowat o tym, ze:
»l...] o urzadzenie mistrzostwa Galicji toczyly spér dwa kluby, a mianowicie
Krakowski [...] i Lwowskie Towarzystwo Kolarzy i Motorzystow”31.

Powyzsze doniesienia dotyczg Lwowskiego Towarzystwa Kolarzy po-
wolanego w tym mieScie w 1913 roku, natomiast informacje prasowe nale-
zy traktowac jako zgodne z 6wczesng manierg, ktéra nakazywala taczyc ko-
larzy z motocyklistamis2.

Przekonanie o tym, ze to Mikolasch byl pierwszym prezesem GKCiM wynika z faktu, iz
cala korespondencja w sprawie zatwierdzenia statutu, jak i pismo z Dyrekgji c.k. policji we Lwo-
wie kierowane byto do niego. Poza tym patrzac na liste zalozycieli widaé, ze czesto pojawia sie
w tych dokumentach nazwisko Henryka Mikolascha, a zatem bez watpienia to on byl motorem
powolania do zycia tej organizacji i na pewno jej prezesem.

2 Przeglad Sportowy” (dodatek do LSwiat”) 1913, nr 1, s. 23.

30 CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 1610, s 34-35, Protokoét spisany d. 11 listopada 1913 roku
z M. Blazekiem w Dyrekgcji c.k. policji we Lwowie.

31 Stowo Polskie” 1914 nr 135, s. 11; ,,Wiek Nowy” 1914, nr 3815, s. 13; ,Nowa Reforma”
1914, nr 137, s. 2, oczywiScie nie sg to jedyne informacje o Lwowskim Towarzystwie Kolarzy i Moto-
rzystow o innych informowata ,,Gazeta Lwowska” 1914, nr 126, s. 4; ,,Czas” 1914, nr 250, s. 1.

32 Wojewodzkie Archiwum Panstwowe we Lwowie, Akta Dyrekeji Policji, sygn. 350, t. 1, k.
3399, Wykaz znajdujacych sie we Lwowie zwigzkow strzeleckich, towarzystw sokolich i skautéw
etc. w 1914 roku, nic nie wspomina o Lwowskim Towarzystwie Kolarzy i Motorzyst6w, mozna
natomiast odnalez¢ tam informacje o wspomnianym Lwowskim Towarzystwie Kolarzy.
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Rozwiazanie lwowskich klubéw zrzeszajacych motocyklistow nie zamkne-
to drogi do powotania takiego stowarzyszenia w innych miejscowosciach Ga-
licji. W Krakowie wzorem Lwowa rowniez powolano do zycia Krakowski
Klub Cyklistow i Motorzystow. Tym razem jednak organizacja ta powsta-
la jako stowarzyszenie kolarzy i motocyklistow. Statut zatwierdzilo c.k. Na-
miestnictwo we Lwowie 21 maja 1912 roku. Celem dzialania klubu byto ,,po-
pieranie i rozszerzanie sportu kolowego i motorowego”?.

Rye. 3. Odznaka KKCiM
Zrodto: ze zbioréow kolekcjonera E. Gryglewicza (fot. autora)

W pierwszym sprawozdaniu Wydzialu KKCiM z czynnoSci za rok 1912
stwierdzono, ze klub ,[...] zostal zawigzany w dniu 1 maja” 1912 roku, cho-
ciaz pismo z pro§bg o zatwierdzenie statutu stowarzyszenia wystano do c.k.
Namiestnictwa nazajutrz, dnia 2 maja 1912 roku. Widnialy na nim podpisy:
Zenon Woloszynowski, zamieszkaly W Krakowie, ul. Loretanska 6; Franci-
szek Zucker, takze krakus z ul. Karmelickiej 35 i Leon Nass z Debnik, z ul.
Pocztowej 1134

33 CPHA sygn 146, t. 25, k. 14480, Druk c.k. Namiestnictwa we Lwowie z adnotacja za-
twierdzajacg statut Krakowskiego klubu Cyklistéw i Motorzystow; CPHA, sygn. 146, t. 25, k.
14480, § 4, Statut Krakowskiego Klubu Cyklistow i Motorzystow.

3¢ CPHA sygn 146, t. 25, k. 14480, Pismo o zatwierdzenie statutu ,,Krakowski Klub Cy-
klistow i Motorzystéw z d. 2.05.1912 roku, I. Sprawozdanie Wydziatu Krakowskiego Klubu Cy-
klistow i Motorzystow z czynnosci za rok 1912, Krakéw 1913, s. 3, 5.
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Jak wspomniano, statut klubu zostal zatwierdzony 21 maja 1912 roku,
a zatem wlasnie te date nalezatoby uznacé za poczatek funkcjonowania tej or-
ganizacji. Data 1 maja nie jest ani datg walnego zgromadzenia klubu, gdyz
mialo to miejsce 29 kwietnia, ani datg wystania pisma zarzadu nowo powsta-
lej organizacji z prosbg o zatwierdzenie. Prawdopodobnie zalozyciele przyje-
li ja ze wzgledbéw estetycznychs>.

Gléwnym celem dziatalno$Sci KKCiM, wedlug jego statutu, bylo: ,po-
pieranie i rozszerzanie sportu kolowego i motorowego”. Byla to pierwsza
z zasadniczych réznic pomiedzy statutami klubéw $cisle kolarskich i kolar-
sko-motocyklowych. Druga réznica wigzala sie ze sktadem zarzadu. Do jego
pierwszego skladu weszlo ,,[...] dwoch kapitanéw dla cyklistow i motorzy-
stow: [...] drugim (wybrano) p. J6zefa Eisena”. Wlagnie powolanie drugiego
kapitana jazdy specjalnie dla motocyklistow stanowilo kolejng réznice. Poza
tymi elementami statut KKCiM nie odbiegal od unormowan stowarzyszen
kolarskich, gdyz zagadnienia dotyczace: funduszy, cztonkow, wiadzy, sposo-
bu rozwiazywania sporéow, majatku itp. ujeto podobniesé,

Krakowski klub byl ostatnim stowarzyszeniem zawigzanym w do-
bie autonomii galicyjskiej, ktére przyjmowalo do swojego grona moto-
cyklistow. Po nim nie powolano juz zadnego podobnego zar6wno w Kra-
kowie, jak i we Lwowie czy w ogble w Galicji. KKCiM w przeciwienstwie
do lwowskich klubéw dotrwat nie tylko do czasow I wojny §wiatowej, ale
funkcjonuje nieprzerwanie do dzisiaj. Nalezg do niego, podobnie jak w ze-
szlym stuleciu kolarze oraz motocyklisci®’. Bez watpienia jednak najwiek-
sze zaslugi na niwie propagowania motocyklizmu potozyly lwowskie sto-
warzyszenia, ktore dziataly od 1907 do 1912 roku. Wiaczajac w to jeszcze
dzialalno§é krakowskiego stowarzyszenia mozna stwierdzié, ze nieprze-
rwanie od 1907 roku do czasu I wojny w Galicji funkcjonowat jakis$ klub,
ktéry mial w swoich celach propagowanie turystyki motocyklowej. Kon-
czgc ten watek rozwazan nalezy jeszcze dodaé, ze mimo kwerendy prasy
galicyjskiej oraz innych materialéw zrodlowych ze zbioréw archiwalnych

35 CPHA sygn 146, t. 25, k. 14480, Druk c.k. Namiestnictwa we Lwowie z adnotacjg za-
twierdzajacg statut Krakowskiego klubu Cyklistow i Motorzystow.

36 CPHA, sygn. 146, t. 25, k. 14480, Statut Krakowskiego Klubu Cyklistéw i Motorzystéw,
§ 4; ,Ilustrowany Kurier Codzienny” 1912, nr 107, s. 6; ,,Gtos Narodu” 1912, nr 104, s. 31 ,,No-
winy” 1912, nr 106, s. 3.

Na temat statutow krakowskich klub6w kolarskich czytaj: R. Wasztyl: Kolarstwo krakow-
skie w latach 1886-1918 ..., op. cit. oraz tegoz autora: Narodziny krakowskiego kolarstwa, ,,Kul-
tura Fizyczna” 1988, nr 5-6.

37 Wywiad przeprowadzony przez autora z prezesem KKCiM (dzisiejsza nazwa to: Krakow-
ski Klub Cyklistow i Motocyklistow,,Smok”) Stanistawem Gustabem w siedzibie klubu — Kra-
kow ul. Dietla 67/7a 16 czerwca 2008 roku. Warto przy tym dodac, ze dzisiaj klub liczy ponad
1500 czlonkéw czynnych, a zarzad sklada sie z 11 cztonkéw, w tym dwéch kobiet.
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stotecznych i prowincjonalnych poza wymienionymi klubami nie natrafio-
no na §lady istnienia jakiegokolwiek innego stowarzyszenia dzialajacego
w Galicji w dobie autonomii, ktére jako jeden ze swoich celéw deklarowa-
loby propagowanie turystyki motocyklowej. Tym samym mozna stwier-
dzi¢, ze promowanie tej formy turystyki bylo sprawa tylko stowarzyszen
ze Lwowa i z Krakowa.

Sladami turystyki motocyklowej

Galicyjskie kluby kolarsko-motocyklowe zgodnie ze swoimi celami sta-
tutowymi organizowaly wyjazdy turystyczne. Jednak 6wczesne relacje pra-
sowe o tych eskapadach nie zawierajg informacji, jakich §rodkéw lokomocji
uzywano. Zresztg nie tylko prasa o tym milczala. Przyktadowo w I sprawoz-
daniu KKCiM czytamy tylko, ze ,,19 maja odbyta sie wycieczka do Skawiny,
w ktorej wzieto udziat 36 cztonkoéw. — 2 czerwca do Wieliczki z udziatem 30
czlonkow. — 9 czerwca do Bielan z udzialem...” itd.?

Analizujgc zatem tylko wspomniane wyzej zrédla, mozna by mieé wat-
pliwosci, czy faktycznie dochodzito do motocyklowych wyjazdéw turystycz-
nych. Warto zatem siegnaé i do innych dokumentéw zrédlowych. W ksiedze
protokotéw KKCiM przy notatce dotyczacej ,,VI Posiedzenia Wydzialu z dnia
16 maja 1913 roku” w punkcie 4 czytamy:

,»P Rudnicki zdaje relacje co do nagréd turyst. i proponuje nastepujgce punk-
ty na co sie wydzial zgadza i uchwala:

[...]

¢) dla motorzystéw 4000 klm za wycieczki codzienne

d) dla motorzystow 2000 klm za wycieczki w niedz. i Swieta

naczas od 1go czerwcado 31 pazdziernikal913 roku. Czlonkowie chcacy braé
udzial w turystyce maja sie zglasza¢ do klubu do 31go maja br. — Uczestnicy
dtuzszych wycieczek majg zawiadomié¢ kapitana Igo o dacie rozpoczeciaikie-
runku wycieczki i podawaé osobiScie wiadomosSci z kazdego kierunku”3.

Na temat rozstrzygniecia konkursu turystycznego wraz z informacja-
mi o jego uczestnikach czy zwyciezcach to zrédio nic nie podaje. Natomiast
na jednym z jesiennych posiedzen stwierdzono jedynie: ,,4) Nagrody rozda-
ne beda na zabawie klubowej”4.

38 I Sprawozdanie Wydziatu ..., op. cit., s. 6.

39 Archiwum Krakowskiego Klubu Cyklistow i Motocyklistow ,,Smok”, Krakow ul. Die-
tla 67/7a, Protokoty Krakowskiego Klubu Cyklistow i Motorzystow 1912, s. 21 (ksiega bez pagi-
nacji, numeracja stron autora).

40 Tbidem, s. 35.
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Najprawdopodobniej w ogloszonym w 1913 roku konkursie turystycz-
nym wzieli udzial i motocyklici. Swiadezyé moze o tym fakt, ze w roku na-
stepnym, na kwietniowym posiedzeniu réwniez uchwalono podobny regula-
min konkursowy, gdzie:

»,Postanowiono ustanowi¢ i wyznaczy¢ nagrody za turystyke. Mianowicie
jezdzcy, ktorzy zrobili [...] 3000 km na motorze otrzymaja zetony, kto zas
zrobi najwiekszg ilo§é klm. Wydziat K. K. C. i M. précz tego Prezes i Gospo-
darz ofiarowali nagrody konkursowe dla tych, ktoérzy sie wykaza najwiek-
szg iloScig wycieczek klubowych”4,

Bez watpienia doszlo zatem do motocyklowych wyjazdow turystycznych,
albowiem gdyby w 1913 roku nikt nie wzigl w nich udziatu, to pojawitaby
sie zapewne wzmianka o tym przy oglaszaniu kolejnego konkursu. Mozliwe
réwniez, ze nie wspominano by o nim w ogéle. Wydaje sie przy tym, ze i we
Iwowskich stowarzyszeniach bylo podobnie. Przyjmujac zatem, ze turystyka
motorowa byla organizowana, to jednak brak informacji o programach takich
wyjazdow. Biorac pod uwage to, ze kluby organizujace turystyczne wyjazdy
motocyklowe byly réwniez i klubami kolarskimi, a w prasie jak i w sprawoz-
daniach nie precyzowano wowczas jakim srodkiem transportu sie postugiwa-
no, wydaje sie wiec, iz o programach i rodzajach takich eskapad mozna wiecej
powiedzieé, analizujac wszelkie informacje o organizowanych wycieczkach.

Juz od momentu pojawienia sie w Galicji pierwowzoru roweru, jego uzyt-
kownicy wykorzystywali go do turystyki. Ze wzgledu na nieliczng grupe po-
siadaczy tych jedno§ladéw, wycieczki rowerowe, w zasadzie byly wyjazdami
indywidualnymi, z czasem, gdy liczba wlascicieli roweréw wzroslta, zaczeto
wyjezdzaé gromadnie. Jednak wyjazdy indywidualne nie zanikly. Z biegiem lat
wzrosta i dlugo§é wycieczek. Zrazu, z powodu bardzo prymitywnej konstruk-
¢ji pierwszych roweréow, jezdzono tylko w okolice najblizsze miejscu zamiesz-
kania pierwszych turystéw kolarzy. P6Zniej, wraz z polepszenia sie konstruk-
¢ji dostepnych w Galicji rowerow, jak i z poprawa kondycji fizycznej cyklistow,
zaczeto jezdzcie nawet na kilkusetkilometrowe, wielodniowe wyjazdy, nie re-
zygnowano jednak i z tych z wypadow w najblizsze okolice*2.

W czasie, gdy powstaly w Galicji stowarzyszenia kolarzy, obraz tej for-
my turystyki stawat sie co raz bardziej urozmaicony. Jednym z czestych po-
wodéw wyboru takiej a nie innej destylacji byta cheé spotkania z miejscowy-
mi kolarzami. Przykladem niech beda nastepujace wycieczki: w 1900 roku
oddziat kolarzy towarzystwa sokolego z Rzeszowa odby! ,[...] w czasie Zielo-
nych Swiat wycieczke do Tarnowa na zlot ,,Sokoléw”; tarnowscy cykliéci or-

41 Tbidem, s. 52.

42 Wiecej na temat pierwszych wycieczek kolarskich czytaj: A. Kurek, Poczqtki turysty-
ki..., op. cit., s.
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ganizowali wycieczki do Okocimia, by tam spotykac sie z zaprzyjaznionymi
kolarzami z Okocimskiego Klubu Kolarzy , Gambrinus”. Zywieccy kolarze,
czlonkowie miejscowego TG ,,Soko6l”, odbyli kilka wycieczek w 1908 roku,
by wziaé udziat w ,W uroczystosciach sokolich [...] w Podgérzu, Chrzano-
wie i Jaworznie”, w 1910 roku prawie wszyscy czlonkowie kolarskiego sto-
warzyszenia z Niepolomic przyjechali ,,do Bienczyc w czasie pobytu druhéw
z Krélestwa”. Podobnie byto i w latach nastepnych®.

Innym elementem uatrakcyjniajacym rowerowg eskapade byla rywaliza-
cja bioracych w niej udzial kolarzy. Prasa, informujac o takiej wedréwce na
kotach, wyrazala sie o niej jak o wyScigach. Czasem jednak w trakcie prze-
jazdzki rowerowej spontanicznie dochodzito do rywalizacji kolarzy**.

Jeszczebardziej wymagajaca od turystéw kolarzy byly, jak wéwezas mowio-
no, wycieczki treningowe, wycieczki wyScigowe, albo nawet towarzyskie czy po
prostu turystyczne. Zaczat je najprawdopodobniej jako pierwszy organizowac
krakowski oddzial kolarzy TG ,,Sok6l”. Ponizej przedstawiamy relacje z jednej
z takich wycieczek, ktorg zorganizowano 23 pazdziernika 1904 roku:

,»Wycieczka turystyczna oddzialu kolarskiego ,,Sokota” do Chelmka i z po-
wrotem odbyla sie w ubieglg niedziele wedlug programu, wykazujac wy-
trwalosc i energie naszych kolarzy. Z powodu zbyt spéznionej pory roku,
obawy przed blotem i zlym stanem drég zapisalo sie do niej tylko 13 czlon-
kow, ktorych o wpdt do 9 - tej rano wypuscit z przed gmachu ,,Sokota” star-
ter p. Obert. Zaraz za Krakowem wycofal sie jeden z jezdZcéw z powodu
zepsucia sie maszyny, ale reszta pedzila z energia mimo przejmujacego chlo-
du jesiennego poranka i dosiegala pétmetka w Libigzu przy 49 km w cza-
sie miedzy g. 10 m. 35, a 11 godzing 15 minut przed poludniem. Do mety
w gmachu ,Sokola” przyjechal pierwszy p. Dembinski, §wiezy mistrz od-
dziatu zuzywszy na przejazd 100 kilometréow, odliczajac przymusowy odpo-
czynek w Libigzu, 4 godziny 36 minut; drugi [...]. Poniewaz wszyscy uczest-
nicy wycieczki odbyli ja w 8 godzinach, przeto wszyscy otrzymali srebrne
odznaki pamiatkowe”45,

Zupelnie inny charakter, chociaz takze zwigzany z rywalizacja, mialy
tak zwane konkursy turystyczne, o czym zreszta juz informowaliémy. Nato-
miast jeszcze inny rodzaj wycieczek kolarskich zwigzany byl z tak zwanymi

43 Gazeta Rzeszowska” 1900, nr 20, s. 2; nr 21, s. 4; ,Pogon” 1908, nr 24, s. 4; ,,Czas” 1910,
nr 271, s. 2; ,,Przeglad Sokoli” 1910, nr 7, s. 40; ,Nowiny” 1912, nr 139, s. 4; nr 142, s. 6.

4 O takich wyjazdach czytaj: A. Kurek, Zarys dzialalnosci oddziatow kolarskich towarzystw
gimnastycznych ,,Sokot” w Galicji w XIX wieku. W: 130 lat Sokolstwa Polskiego. Miedzynarodo-
wa Konferencja Naukowa, Krakéw-Lwow 21.06-30.06. 1997. Krakéw 1997, s. 67 i kolejne.

4 Czas” 1904, nr 238 poranny, s. 1; nr 246 poranny, s.1; o kolejnych tego turystycznych
wycieczkach stukilometrowych czytaj: ,Nowiny” 1905, nr 267, s. 4; ,,Czas” 1908, nr 237 w, s.
2; 1910, nr 469, s. 3; 1912, nr 481, s. 2; ,Nowa Reforma” 1908, nr 414, s. 1; , Przeglad Sokoli”
1909, nr 1, s. 11-12; , Ilustrowany Tygodnik sportowy”, 1914, nr 1, s. 14.
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wyjazdami na ,,otwarcie sezonu kolarskiego” (czasami pisano — ,,wycieczko-
wego”). Sezon zwykle otwierano w maju, rzadziej w czerwcu, a sporadycz-
nie w kwietniu. Termin byt uzalezniony od warunkéw pogodowych. Wyjez-
dzano zawsze w niedziele lub §wieta w najblizsze okolice miasta, w ktérym
mial siedzibe organizujacy wyjazd klub. Z Krakowa wybierano sie najcze-
§ciej do Skaty Kmity, ale tez do Liszek, Mogilan, Mogity, Wieliczki, Swoszo-
wic. Z Lwowa wybierano sie do Zimnej Wody, Grédka Jagiellonskiego, Brzu-
chowic, Winnik i Janowa*.

Programy takich wycieczek byly do siebie podobne, a ich réznorodnosc¢
zalezala od liczby uczestnik6w, proponowanych zajeé, ewentualnego bufetu,
kosztow uczestnictwa, pogody itd. Niestety relacje z takich otwarc¢ byly nie-
zwykle rzadko zamieszczane czy to w prasie, czy w sprawozdaniach. Duzo
czeSciej pisano o planach, a nie o ich realizacji. Ponizej przedstawiamy jed-
na z nielicznych, a zarazem najciekawsza relacje na jaka natrafiono (doty-
czy inauguracji sezonu krakowskiego oddziatu kolarzy TG ,,Soké61” przepro-
wadzonej 6 maja 1906 roku):

»Wycieczka «otwarcia sezonu» O. K. S. K. do Zabierzowa udata sie nie-
spodziewanie dobrze, tak pod wzgledem iloéci osdb, jak i zabawy. Kilka-
dziesiat oséb obojga pleci bawilo sie ochoczo, a nasi sprezysci zadziwili wi-
dz6w umiejetnosciag i zapalem, tak w powolnej jezdzie na rowerach, jak
i w skoku wzwyz, mocowaniach i w gonitwie za pitka. Nawet mlode pa-
nie nie daly sie kolarzom zawstydzié¢ i §wiecily triumfy w skokach przez
sznurek. Do dobrej zabawy przyczynilo sie niewatpliwie doskonale ob-
szerne miejsce pod Skatg Kmity i bufet obficie zaopatrzony, a o umiarko-
wanych cenach”’.

Turystyka rowerowa polgczona z rozrywka czy wyjazdy o charakterze
rozrywkowo-towarzyskim, jak réwniez mozna nazwacé ten sposob spedza-
nia czasu, to nie ostatnia z form turystyki kolarskiej. Wycieczki na rowe-
rach, ktorych celem bylo zwiedzanie zabytkow, zapoznawanie sie z historia,
tradycja, czy kultura odwiedzanych miejsc organizowane byly w zasadzie
od chwili, gdy zaczeto wyjezdzaé z miast. U schytku pierwszego dziesiecio-
lecia XX wieku pojawil sie tez i nowy motyw wyjazdéw, o czym tak infor-
mowala prasa:

46 Koto. Kalendarz Sportowy” 1895, s. 31-44; ,, Nowa Reforma” 1900, nr 105, s. 3; nr 117,
s. 2; 1901, nr 107, s. 2; 1908, nr 224, s. 1; nr 226, s 1; nr 359, s. 3; 1910, nr 240, s. 1; 1911, nr
217, s. 1; 1912, nr 241, s. 2; ,,Czas” 1901 nr 109 wieczorny, s. 2; 1908, nr 119 wieczorny, s. 3;
1909, nr 98 poranny, s. 1; 1913, nr 239, s. 1; ,,Slowo Polskie” 1902, nr 233, s. 4; 1905, nr 222, s.
3; 1906, nr 207, s. 6; 1907, nr 330, s. 8; nr 367, s. 6; 1908, nr 167, s. 6; nr 222, s. 9; nr 326, s. 4;
»2Nowiny” 1905, nr 122, s. 4; nr 140, s.5; ,,Przeglad Sokoli” 1909, nr 1, s. 11.

47 Nowiny” 1906, nr 127, s.4.
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»L...] dnia 5 czerwca wyjechalo kilkunastu druhéw do Niepolomic, gdzie
niezmordowanie do zmierzchu pracowali przy sypaniu kopca grunwaldzkie-
go, poczym przy $wietle lampionéw wrocili do Krakowa”,

Bardzo aktywny na tym polu byl zwlaszcza KKCiM, ktory w samym 1913
roku kilkakrotnie zorganizowal wyjazdy do Niepotomic. Wycieczki tego typu
mozna by nazwaé¢ wychowawczo-patriotycznymi czy krajoznawczo-patrio-
tycznymi, nie byly to tylko wyjazdy do Niepotomic w celu sypania kopca. Za-
daniem miejscowych stowarzyszen bylo zachecenie swoich czlonkéw do po-
znawania pamiatek po dawnej niepodleglej ojczyznie. Przyktadowo zarzad
krakowskiego TG ,,Sok6l” informowal, ze ,,[...] wycieczki, odbyte w grani-
cach dawnej Rzeczypospolitej, majg pierwszenstwo [...]” przy ubieganiu sie
o nagrody w konkursach turystycznych®.

Zaprezentowane wcze$niej formy turystyki kolarskiej, co jest oczywiste,
nie obejmujg wszystkich dokonan galicyjskich kolarzy na tej niwie. Zostaly jed-
nak wskazane glowne jej postacie, ktore wystepowaly w stotecznych klubach.
Wycieczki te ze wzgledu na liczbe uczestnikéw mozna podzieli¢ na: wyjazdy
indywidualne i grupowe, a majac na uwadze cel, pogrupowaé mozna je na: to-
warzyskie, o charakterze sportowym, zabawowo-rozrywkowe, krajoznawcze
ikrajoznawczo-patriotyczne. Wydaje sie, iz podobne formy miata turystyka mo-
tocyklowa organizowana przez galicyjskie kluby zrzeszajace motocyklistow.

Zakonczenie

Pierwsze sprowadzane na teren zaboru austriackiego motocykle sprze-
dawane byly przez kupcow, ktérzy najpierw trudnili sie handlem rowerami.
O ocene mozliwos§ci wykorzystania motoru i jego przydatnosci do podroézy py-
tano wlasnie kolarzy. Zreszta oni tez byli pierwszymi propagatorami moto-
ru, czego wyrazem bylo chociazby przyjmowanie do wlasnych stowarzyszen
—motocyklistow. Poza tym w omawianym okresie wszystkie kluby, ktore zrze-
szaly motocyklistéw, byly wspdlnym przedsiewzieciem z kolarzami. Gdy po-
wolywano nowe kluby sktadajace sie wylacznie z kolarzy, w prasie nierzadko
nazywano je rowerowo-motocyklowymi, co bez watpienia §wiadczylo o po-
wszechnym utozsamianiu z sobg obu §rodkéw transportu. Same za$ motocy-
kle czesto nazywano kolami motorowymi czy rowerami z silnikami.

4 Nowa Reforma” 1910, nr 240, s. 1; XXVI Sprawozdanie Wydziatu Polskiego Towarzy-
stwa Gimnastycznego ,,Sokot” w Krakowie z czynnosci za rok 1910, Krakow 1911, s. 25.

4 Nowa Reforma” 1910, nr 240, s. 1; 1912, nr 241, s. 2; 1913, nr 203, s.3; nr 223, s.2;
»Naprzod” 1912, nr 122, s. 4; ,, Ilustrowany Kurier Codzienny” 1912, nr 167, s. 5; ,,Ilustrowany
Tygodnik sportowy”, 1914, nr 1, s. 2.
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Jak starano sie udowodni¢, turystyka motorowa w Galicji byla w owym
czasie nierozerwalnie zwigzana z kolarska, gdyz sie z niej wywodzila. Zarzad
klubu, cheac zdopingowaé motocyklistéw do brania udzialu w wycieczkach,
stosowal taka sama forme zachety jak do kolarzy. Rdznice, oczywiScie nie-
uniknione, wynikaty z kilku faktéw. Po pierwsze, nie natrafiono na jakgkol-
wiek organizacje zrzeszajacg motocyklistow poza Lwowem i Krakowem, a za-
tem grupowe wyjazdy motocyklowe organizowali jedynie motocyklisci z tych
stotecznych miast, ktorzy wyjezdzali gldwnie w okolice rodzinnych miejsco-
wosci. Turystyka rowerowa natomiast byla o wiele bardziej powszechna,
w zasadzie w kazdym mie§cie mozna byto natrafi¢ na stowarzyszenie sku-
piajace miejscowych kolarzy. Po drugie, r6znica wynikala z samych mozli-
wosci trakcyjnych motocykla, ktéry wprawdzie w owym czasie nie posiadatl
zbyt wielkiej mocy i §miato mozna by go poréwnac z dzisiejszymi motorowe-
rami lub co najwyzej skuterami, jednak i tak w rekach wykorzystujacych go
do podrézy turystow stawat sie o wiele bardziej mobilny niz rower. Po poro-
stu mozna bylo przejechaé na nim w ciggu jednego wyjazdu o wiele wiecej
kilometrow, a takze cze$ciej w wycieczkach bra¢ udzial. Z tych powodéw za-
rzad KKCiM, organizujac dla swoich cztonkéw konkursy turystyczne, sta-
wial wyzsze wymagania motocyklistom niz kolarzom, majacym zamiar zdo-
by¢ nagrode w konkursach turystycznych.

Na temat programéw wycieczek zorganizowanych przez motocyklistow
niestety nie odnaleziono dokument6w?. Skoro jednak turystyka motocyklo-
wa byla organizowana przez stowarzyszenia kolarsko-motocyklowe, zatem
musiala mie¢ podobny do kolarskiej charakter. Bez watpienia tak samo mu-
sialo by¢ z indywidualnymi wyjazdami motocyklistéw. W tym jednak wypad-
ku takie eskapady wigzaly sie zapewne juz nie tyle ze stolecznymi motocykli-
stami, ale ze wszystkimi wlascicielami k6t motorowych z Galicji.
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Abstract

On the track of the Galician motorcycle touring

The first owner of the motorcycle in Galicia was a merchant from Cracow. His name was Bartel.
In 1895 he was seen on the motorcycle made by Hildebrandt & Wolfmiiller. It is probable that
he made his first excursions as well. The clubs, of Lvov were the first that organized group tour-
ing on the motorcycles. The first club was the Club of Cyclist and motorcyclists of Livov, which
was established in 1907. The second one — the Club of Cyclists and motorcyclists of Galicia was
founded in 1909. In Cracow the motorcycle touring was propagated by the Club of Cyclists and
Motorcyclists of Cracow, which started its activity in 1912. The motorcycle tourism in Galicia
was probably organized exclusively by the dwellers of the biggest cities and the number of the
motorcyclists did not exceed 200.

Keywords: history of physical culture, history of tourism, motorcycle touring, Galicia, 20th
century



